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Средства крепления должны соприкасаться исключительно с грузом и / или точ-
ками крепления грузовой платформы. Они не должны захватывать борта 
или другие подвижные части кузова.

3.2.1. Крепление прижимом

Крепление прижимом — это способ крепления, при котором обвязка охва-
тывает груз сверху и закрепляется обоими концами за точки крепления, 
расположенные с противоположных сторон грузовой платформы. Крепление 
прижимом предотвращает смещение и опрокидывание груза. Например, 
крепление прижимом можно использовать для прижатия, не заблокирован-
ного в поперечном направлении груза, к грузовой платформе. В отличие 
от блокировки при креплении обвязками, груз не блокируется, а прижимается 
к грузовой платформе для увеличения силы трения.

Даже если сила трения удерживает груз от сдвига, вибрация и толчки в про-
цессе перевозки могут привести к его смещению. Поэтому возникает необ-
ходимость применения крепления прижимом даже в тех случаях, когда сила 
трения достаточно велика.

Рис.  27.  Углы, при которых достигается наибольшая эффективность крепления прижимом
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на нагрузку в 2000  даН, приложенную в продольном направлении. Ремни 
и поперечные блокировочные штанги с соответствующими точкам крепления 
концевыми элементами зацепления могут быстро закрепляться, обеспечивая 
эффективную блокировку груза. Такой способ крепления очень эффективен 
для обеспечения устойчивого положения груза после его частичной разгрузки. 
Однако, следует избегать накопления груза возле точек крепления.

3.2.15. Поперечные блокировочные штанги (планки)

Поперечные блокировочные штанги часто используются для прижатия груза 
к заднему или переднему борту, в особенности, при частичной загрузке транс-
портного средства. Поперечные блокировочные штанги зачастую крепятся 
к блокировочным профилям, боковым стенкам фургонов или боковым бор-
там тентованных транспортных средств. Максимально допустимая нагрузка 
на поперечные блокировочные штанги не должна превышать величин, ука-
занных изготовителем. Обычно рабочая нагрузка поперечных блокировочных 
штанг равна 350  даН при креплении к деревянным профилям, и 220  даН — 
при креплении к алюминиевым профилям.

	 3.3. Крепление запорными устройствами   

Контейнеры ИСО, съемные кузовы и т. п. с полной массой более 5,5 тонн 
разрешается перевозить только на транспортных средствах, оборудованных 
замками поворотного типа. Контейнер считается надлежащим образом закреп-
ленным, если замки заперты и зафиксированы в рабочем положении. При этом 
отсутствует необходимость в дополнительном его креплении. Замки должны 
содержаться в исправном состоянии. Для крепления каждого контейнера 
следует использовать не менее четырех замков поворотного типа (в стандарте 
ИСО 1161 описаны угловые фитинги для контейнеров серии 1 ИСО).

В большинстве случаев замки поворотного типа устанавливаются на транс-
портные средства при его изготовлении. Если замки поворотного типа 

Рис.  44.  Блокировочная планка
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устанавливаются после начала эксплуатации транспортного средства, пере-
оборудование транспортного средства необходимо производить согласно 
рекомендациям изготовителя.

Замки поворотного типа следует регулярно осматривать для выявления сте-
пени износа, возможных поломок или функциональных дефектов. Особое 
внимание необходимо уделять устройствам фиксации поворотных рычагов 
с тем, чтобы предотвратить изменение их положения при перевозке.

	 3.4. Сочетание способов крепления   

Сочетание двух или более способов крепления груза считается наиболее 
практичным и эффективным. Например, крепление прижимом может соче-
таться с блокировкой основания груза.

При использовании комбинированных 
методов крепления необходимо сле-
дить за тем, чтобы все средства креп-
ления действовали одновременно, а 
не последовательно одно за другим. 
Каждое средство крепления, если оно 
действует отдельно, может оказаться 
недостаточным для  эффективного 
удержания груза.

Рис.  45.  Замки поворотного типа

Рис.  46.  Замок поворотного типа
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	 8.2.  Таблицы коэффициентов трения   

Чем больше значение коэффициента трения груза по полу грузовой платфор-
мы, тем больше сила трения способствует его удержанию. В то время как евро-
пейский стандарт EN 12 195—1 : 2004 был разработан с учетом исключительно 
динамического коэффициента трения (коэффициента трения скольжения), 
Руководящие принципы ИМО разработаны с учетом статического коэффици-
ента трения. Считается, что динамический коэффициент трения составляет 70% 
статического. Значения коэффициентов трения (статического и динамического) 
между различными материалами приведены в таблицах ниже.

Наиболее точное значение коэффициента трения между грузом и полом 
грузовой платформы можно получить экспериментально. Коэффициенты 
трения, указанные в нижеприведенных таблицах, должны использоваться в 
тех случаях, когда нельзя провести их непосредственного измерения. Кроме 
того, они могут использоваться только когда пол грузовой платформы сухой, 
чистый и не имеет дефектов.

Таблица� Значения статического коэффициента трения (µст)

Материалы контактирующих поверхностей груза, прокладок, под-
кладок и пола грузовой платформы

Статический коэф-
фициент трения, µст

Пиломатериалы (деревянные поддоны) 

Пиломатериалы по фанере или дереву 0,5

Пиломатериалы по рифленому алюминию 0,4

Пиломатериалы по стали 0,4

Пиломатериалы по термоусадочной пленке 0,3

Термоусадочная пленка

Термоусадочная пленка по фанере 0,3

Термоусадочная пленка по рифленому алюминию 0,3

Термоусадочная пленка по стали 0,3

Термоусадочная пленка по термоусадочной пленке 0,3

Картон

Картон по картону 0,5

Картон по деревянному поддону 0,5
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Определение параметров Н, В и L, используемых в таблицах для определения 
количества средств крепления, необходимых для предотвращения опроки-
дывания грузовых единиц, центр тяжести которых смещен относительно 
их центра симметрии.

Необходимое количество средств крепления

Количество средств крепления, необходимое для предотвращения скольже-
ния и опрокидывания груза, определяется по таблицам, приведенным ниже, 
следующим образом:

1. � Определяется количество средств крепления, необходимых для предот-
вращения скольжения;

2. � Определяется количество средств крепления, необходимых для предот-
вращения опрокидывание;

3.  Выбирается большее из полученных значений.

Даже в тех случаях, когда риск смещения или опрокидывания всего груза от-
сутствует, рекомендуется, для предотвращения смещения незаблокированных 
его частей, использовать обвязки, прижимающие груз к грузовой платформе, 
из расчета не менее одной обвязки на каждые 4 тонны груза.
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Крепление прижимом
Таблицы действительны для ремней (прочность на разрыв 4  т), 
имеющих силу натяжения (STF   ) не менее 400  даН (400  кг). Зна-
чения, приведенные в таблицах, пропорциональны силе натя-
жения ремней. Масса в таблицах приведена для одного ремня. 
Ремни, предотвращающие опрокидывание груза в продольном 
направлении, должны устанавливаться по центру груза.

Таблица� Крепление прижимом — скольжение

Масса груза, не подверженного скольжению,  т
µ Поперек Вперед Назад
  0   0   0   0
0,1 0,2 0,1 0,2
0,2 0,5 0,2 0,5
0,3 1,2 0,3 1,2
0,4 3,2 0,5 3,2
0,5 Х 0,8 8,0
0,6 Х 1,2 Х
0,7 Х 1,8 Х
Х — Опасность скольжения отсутствует

Таблица� Крепление прижимом — опрокидывание

Масса груза, не подверженного опрокидыванию, т
H/B Поперек H/L Вперед Назад

1 ряд 2 ряда 3 ряда 4 ряда 5 рядов на один ряд
0,6 Х Х Х 6,8 3,1 0,6 Х Х
0,8 Х Х 5,9 2,2 1,5 0,8 Х Х
1,0 Х Х 2,3 1,3 1,0 1,0 Х Х
1,2 Х 4,9 1,4 0,9 0,7 1,2 4,0 Х
1,4 Х 2,4 1,0 0,7 0,6 1,4 2,0 Х
1,6 Х 1,6 0,8 0,6 0,5 1,6 1,3 Х
1,8 Х 1,2 0,6 0,5 0,4 1,8 1,0 20
2,0 Х 0,9 0,5 0,4 0,3 2,0 0,8   8,0
2,2 7,9 0,8 0,5 0,4 0,3 2,2 0,6   5,0
2,4 4,0 0,7 0,4 0,3 0,3 2,4 0,5   3,6
2,6 2,6 0,6 0,4 0,3 0,2 2,6 0,5   2,6
2,8 2,0 0,5 0,3 0,2 0,2 2,8 0,4   2,0
3,0 1,6 0,4 0,3 0,2 0,2 3,0 0,4   1,6
Х — Опасность опрокидывания отсутствует
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2.  Боковые стенки, пол и крыша должны быть в хорошем состоянии. Двери, 
борта, тенты и другие части грузовой транспортной единицы не должны 
быть повреждены и находиться в рабочем состоянии, свободно закрывать-
ся и обеспечивать возможность навешивания пломб. Должна существовать 
возможность фиксации дверей в открытом положении. Запорные устройства 
дверей и вентиляционные отверстия не должны быть повреждены.

3.  В соответствии с Международной конвенцией по безопасным контей-
нерам (Женева, 1972 год) с поправками, опубликованной Международной 
морской организацией (ИМО), при осуществлении международных перевозок 
на контейнер должна быть прикреплена табличка о допущении по условиям 
безопасности.

Осмотр контейнера:
1 — угловые фитинги; 2 — сварочные швы рамы и стенок; 3 — стенки, пол и крыша; 4 — дверные уплотнения
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�При использовании съемных кузовов может предъявляться требование о на-
личии таблички о допущении по условиям безопасности желтого цвета, 
указывающей на то, что съемный кузов соответствует требованиям безопас-
ности Международного союза железных дорог (МСЖД). Более детальную 
информацию можно найти на сайте Международного железнодорожного 
союза (МСЖД).

4.  Знаки-табло опасности, таблички и надписи, не относящиеся к перевози-
мым грузам, должны быть сняты или закрыты.

5.  Если грузовая транспортная единица будет перевозиться различными 
видами транспорта, она должна быть оборудована соответствующими сред-
ствами крепления.

Осмотр полуприцепа:
1 — грузовая платформа; 2 — борта; 3 — запорные устройства; 4 — выдвижные опорные стойки;  

5 — оборудование для крепления груза; 6 — стойки каркаса для тента; 7 — планки каркаса для тента; 
8 — тент; 9 — точки крепления тента


